                                                            
[image: image1.png]



                                         Україна

                                  Білгород-Дністровська міська рада

          ВИКОНАВЧИЙ  КОМІТЕТ




                 Р І Ш Е Н Н Я

 Від 26.07.2007р. № 903

Про     затвердження    „Положення 

про роботу міського пасажирського 

автомобільного транспорту у  місті 

Білгороді - Дністровському ”

Відповідно  Указів Президента України № 779/2005 „Про лібералізацію підприємницької діяльності та державну підтримку підприємництва” та № 901/2005 „Про деякі заходи щодо забезпечення здійснення державної регуляторної політики”, Закону України „Про автомобільний транспорт”,  ст.9 Закону України „Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності”, згідно якого даний проект рішення був опублікований на сторінках газети „Советское Приднестровье” № 33 від 27.03.2007р. та затверджений рішенням конкурсного комітету з визначення перевізників на міських маршрутах загального користування автомобільним транспортом (протокол засідання № 17 від 13.07.07), керуючись п.п.2) п.б.) ст. 30, ст.ст. 40  та. 53 Закону України „ Про місцеве самоврядування в Україні”:

ВИРІШИВ:

1. Затвердити  „Положення про роботу міського пасажирського автомобільного транспорту в місті Білгороді – Дністровському” ( додаток ).

2. Вважати таким, що втратило чинність рішення виконавчого комітету Білгород – Дністровської ради від 30.07.2002р. № 465 „Про затвердження Стандартів роботи пасажирського транспорту та вимог рухомого складу”.

3. Контроль за виконанням даного рішення покласти на заступника міського голови Коваля О.П.

Перший заступник міського голови 



В.О. Алейников

.  





Додаток 

    Затверджено 

рішенням виконавчого комітету 

          міської ради №903

від „_26__”   липня_2007 р.

ПОЛОЖЕННЯ

ПРО РОБОТУ МІСЬКОГО ПАСАЖИРСЬКОГО АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ У МІСТІ БІЛГОРОДІ - ДНІСТРОВСЬКОМУ

1.Загальні положення

1.1. Це положення розроблено на підставі нормативних документів по сертифікації послуг автомобільного транспорту, Закону України „Про автомобільний транспорт”, Концепції державної політики в галузі пасажирських перевезень автомобільним транспортом,  ДСТУ 60.2-00017584-011-2001, ДСТУ 30335-95, ДСТУ 2610-94, КДП – 204/12, Постанови Кабінету міністрів України від 18.02.1997 р. „Про затвердження Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту” і визначають основні концепції пасажирських перевезень, а також специфічні вимоги до системи пасажирських перевезень у м. Білгород-Дністровському.

1.2. У даних стандартах нижче приведені терміни використовуються в таких значеннях:

· автобус – пасажирський автомобіль з кількістю місць для сидіння більше дев’яти, включаючи місце водія;

· автобус загального призначення – автобус, призначений для перевезення пасажирів як громадським транспортом (за маршрутами);

· квиток – документ, який на підставі угоди про перевезення, підтверджує право пасажира переміщатися даним видом транспорту;

· водій – фізична особа, що керує транспортним засобом;

· диспетчер – людина, що регулює рух транспорту на лінії або роботу підприємства пасажирського транспорту;

· диспетчерський пункт стаціонарний (пересувний) – будинок (спорудження, рухомий засіб), обладнаний зв’язком, призначений для виконання посадових обов’язків диспетчерським складом;

· замовник – юридична чи фізична особа, що замовляє транспортні послуги;

· зупинка – спеціально обладнаний пункт для посадки і висадки пасажирів;

· інтервал руху – проміжок часу між відправленням двох автобусів, які слідують один за одним;

· кондуктор – особа, що збирає плату за проїзд і забезпечує контроль за виконанням пасажирами Правил пасажирських перевезень;

· контролер – особа, що здійснює контроль за збиранням грошей і виконанням Правил пасажирських перевезень;

· маршрут – заздалегідь визначений шлях руху транспортного засобу, між відповідно обладнаними і позначеними пунктами;

· мікроавтобус – одноповерховий автобус, з кількістю місць для сидіння не більше сімнадцяти, включаючи місце водія;

· напрямок пасажиропотоку – це потреба пасажирів у переміщенні в тому чи іншому напрямку;

· напрямок руху – переміщення транспортного засобу між визначеними районами міста;

· пасажир – фізична особа, що користується послугами транспорту і не є водієм даного транспортного засобу;

· паспорт маршруту – документ, в якому відображені умови і режими руху транспортного засобу на маршруті;

· перевізник – юридична чи фізична особа, що має право надавати населенню послуги, які пов’язані із перевезенням пасажирів;

· перевезення пасажирів у звичайному режимі руху — перевезення пасажирів автобусами на маршруті загального користування з дотриманням усіх зупинок, передбачених розкладом руху;

· перевезення пасажирів в експресному режимі руху — перевезення пасажирів автобусами на маршруті загального користування, на якому є звичайний режим руху, з дотриманням зупинок, кількість яких за розкладом руху не перевищує 25% кількості зупинок при звичайному режимі руху;

· перевезення пасажирів у режимі маршрутного таксі — перевезення пасажирів на  міському  чи приміському автобусному маршруті загального користування  за розкладом руху,  в  якому визначається  час відправлення  автобусів з початкового та кінцевого пунктів маршруту з висадкою і посадкою пасажирів чи громадян на їхню вимогу на шляху прямування автобуса в місцях, де це не заборонено правилами дорожнього руху;

· пішохідна доступність – максимально припустимий час, за який пасажир доходить від місця свого проживання (роботи) до найближчої зупинки міського транспорту;

· шляховий лист – документ, що відображає роботу транспортного засобу і водія;

· рейс – рух автобуса від початкової до кінцевої зупинки;

· оборотний рейс – рух автобуса, в результаті якого він робить два рейси;

· розклад руху – графік (таблиця), в який входить інформація про час, місце і порядок виконання рейсів транспортним засобом;

· ручна поклажа – упаковані для перевезення речі, що перевозяться пасажиром;

· економічний паспорт маршруту – паспорт, в якому визначені економічні показники роботи на маршруті;

· емблема підприємства – логотип транспортного підприємства, який здійснює міські пасажирські перевезення, що в обов’язковому порядку повинен бути розміщений на весь рухомий склад;

2. Основні положення про маршрути:

2.1. Організація маршрутів.

Організація маршрутів передбачає:

2.1.1. Вивчення попиту пасажирів (пасажиропотоків) на існуючій транспортній мережі здійснюється:

· комплексно – на всій міській транспортній мережі не менш, ніж 1 раз у 3 роки;

· вибірково – на міських маршрутах, де мають місце істотні зміни пасажиропотоків;

· кориговано – на будь-якому маршруті через 3-4 місяця після відкриття.

2.1.2. Обстеження доріг і дорожніх об’єктів.

Проводиться з метою вивчення стану дорожнього покриття, його типу, ширини проїзної частини і необхідності ремонту.

2.1.3. Відкриття, закриття, продовження і зміна маршрутів.

Проводиться за рішенням конкурсного комітету з визначення перевізників на міських маршрутах загального користування автомобільним транспортом Білгород-Дністровської міської ради, до складу якого входять представники виконавчого комітету Білгород-Дністровської  міської ради, ДАІ, автоперевізників з метою розгляду доцільності відкриття, закриття, продовження і зміни маршрутів. Для цього необхідно:

· визначити попит населення на перевезення;

· вибрати шлях проходження і провести обстеження дорожніх умов;

· скласти техніко-економічне обґрунтування доцільності відкриття, закриття, продовження і зміни маршруту;

Нові маршрути відкриваються при наявності істотних потреб населення в транспортному обслуговуванні і за умови забезпечення умов безпеки перевезень.

Для відкриття маршруту необхідно забезпечити:

· розміщення початкових і кінцевих зупинок маршрутів у пасажиростворених місцях;

· якісне перевезення пасажирів по оптимальному шляху проходження;

· надання автобусів таких типів, що найбільш повно задовольнять потреби населення в перевезеннях;

· скоординований рух автобусів на маршруті, який узгоджується з графіком роботи на інших маршрутах;

· використання на маршрутах ефективних форм організації роботи водіїв і кондукторів.

Відкриття, закриття, продовження і зміна маршруту робиться за рішенням конкурсного комітету з визначення перевізників на міських маршрутах загального користування автомобільним транспортом Білгород-Дністровської міської ради. Для винесення питання на засідання конкурсного комітету з визначення перевізників на міських маршрутах загального користування автомобільним транспортом Білгород-Дністровської міської ради автоперевізник представляє такі документи:

· узгоджену з органами ДАЇ і затверджену автоперевізником схему маршруту із зазначенням всіх зупиночних пунктів на шляху проходження;

· узгодження з іншими підприємствами-перевізниками, що працюють на даному напрямку;

· проект економічного паспорта маршруту;

· перелік марок рухомого  складу, що рекомендується для обслуговування маршруту.

При визначенні підприємства-перевізника, якому має бути переданий в обслуговування маршрут, що відкривається, перевага буде віддаватися тим організаціям, що обслуговують маршрути автобусами з кількістю місць не менше ніж 18, не старше 8 років та всі автотранспортні засоби є власністю підприємства-перевізника.

Про відкриття, закриття, продовження та зміну маршрутів, а також при внесенні суттєвих змін у розклад руху на маршрутах, автоперевізник вчасно повідомляє населення через засоби масової інформації (по телебаченню, радіо, в газетах).

2.1.4. Розробка розкладів руху

Розклад руху транспорту є основною організацією руху на маршрутах і обов’язковий для виконання працівниками пасажирського транспорту.

Розклад руху розробляється авто перевізниками з дотриманням наступних вимог:

· своєчасного задоволення попиту пасажирів на перевезення;

· дотримання норм місткості автобусів відповідно до паспорта заводу виробника;

· мінімальних витрат години перевезення пасажирів;

· комфортності умов перевезення пасажирів;

· дотримання режимів і умов праці водіїв і кондукторів відповідно до законодавства України та „Положення про робочий час і час відпочинку водіїв автотранспортних засобів згідно наказу Міністерства Транспорту України №8 від 17.01.2002 року”;

· ефективного використання автобусів на маршруті.

Розклад руху на міських маршрутах розробляється і складається на весняно-літній і осінньо-зимовий періоди року, а також окремо на робочі і вихідні дні.

2.1.5. Оформлення паспорта маршруту.

Паспорт маршруту загального користування (надалі – Паспорт) розробляє перевізник, або за його дорученням обласне автотранспортне управління чи інша спеціалізована організація. До паспорта додаються: копії ліцензії на право надання послуг із перевезення пасажирів автомобільним транспортом загального користування, договору із замовником перевезень, договорів про надання автостанційних послуг. На міський автобусний  маршрут загального користування  Паспорт затверджує замовник перевезень.

Паспорт автобусного маршруту готується в двох примірниках: один примірник Паспорта зберігається у перевізника, другий – у замовника перевезень. Паспорти, дія яких була припинена, зберігаються разом із новим Паспортом.

Витяг із Паспорта схеми автобусного маршруту загального користування, графіка руху автобуса, графіка режимів роботи водіїв і таблиці вартості проїзду, підписані власником транспортних засобів або керівником підприємства та погоджені із замовником перевезень, надаються водію, який виконує перевезення на маршруті. Водій повинен бути ознайомлений із паспортом маршруту.

Укладення замовником перевезень договору з перевізником про перевезення пасажирів здійснюється тільки при наявності в останнього затвердженого Паспорта. Перевезення пасажирів без затвердженого Паспорта не допускаються. Контроль і своєчасне внесення змін до Паспорта здійснює перевізник за узгодженням із замовником перевезень.

Схема автобусного маршруту для міського маршруту виготовляється на плані або фрагменті плану міста у вигляді лінії впродовж вулиць, якими прокладено автобусний маршрут. На цій лінії позначаються проміжні зупинки маршруту, місця відстою автобусів, мости, шляхопроводи, наземні пішохідні переходи, аварійно-небезпечні ділянки.

Розділ „Характеристика маршруту” подається після схеми маршруту й містить кількісні відомості про маршрут. Якщо рух автобусів між кінцевими пунктами маршруту здійснюється різними шляхами, то зазначаються дані про маршрут у прямому та зворотному напрямках руху автобусів.

Розклад руху автобусів розробляється з урахуванням вимог Положення про робочий час і час відпочинку водіїв автотранспортних засобів, затвердженого наказом Мінтрансу від 17.01.2002 р. №18 і зареєстрованого в Міністерстві юстиції 04.02.2002 р. за №97/6385.

Графік роботи та відпочинку водіїв розробляється за даними, що містяться в розкладі руху автобусів.

У розділі „Перелік зупинок на маршруті та їхнє облаштування” для міських маршрутів даються назви зупинок, наявність павільйонів (навісів).

У розділі „Місця з ускладненими дорожніми умовами та концентрації дорожньо-транспортних пригод” зазначаються залізничні переїзди, спуски, підйоми, круті повороти, мости та інші місця, що можуть призвести до дорожньо-транспортних пригод.

Акт відповідності паспорта маршруту умовам перевезення складається комісією, до складу якої входять представники замовника перевезень, перевізника, Головної державної інспекції на автомобільному транспорті. Комісія приймає рішення щодо правильності даних, внесених до проекту Паспорта маршруту і відповідності дорожніх умов вимогам безпеки перевезень пасажирів, та оформлює його у вигляді акта.

До розділу „Зміни на маршруті” заносяться дані про зміни, які не приводять до необхідності розроблення нової схеми маршруту та графіка руху автобусів і складання нового Паспорта.

2.2. Правила роботи на маршруті.

Поняття напрямку пасажиропотоку в пасажирських перевезеннях – це потреба пасажирів у переміщенні в тому чи іншому напрямку. На основних зупиночних пунктах громадського міського транспорту із сформованим пасажиро потоком усі маршрути повинні бути розподілені по напрямкам.

У м. Білгород-Дністровському існують основні напрямки міграції пасажирів:

1. мікрорайон Радгоспу ім. 28 червня;

2. мікрорайон Вершини;

3. мікрорайон вул. Сонячної, вул. Південної, вул. Паркової;

4. мікрорайон Переможне /по вул. Кишинівській/;

5. мікрорайон вул. Артільної;

6. Річковий причал;

7. Залізничний вокзал.

8. смт. Затока 

9. смт. Сергіївка 

Маршрути мають свій індивідуальний порядковий номер (реєстр номерів маршрутів автоперевізника), що має розміщатися попереду, збоку і позаду транспортного засобу.

3. Тарифна політика на автомобільному транспорті.

Тарифна політика на автомобільному транспорті має задовольняти підприємницький інтерес, забезпечувати розвиток автомобільного транспорту, стимулювати впровадження новітніх технологій перевезень, застосування сучасних типів транспортних засобів, а також сприяти вирішенню таких завдань:

збільшення можливостей суб’єктів господарювання щодо забезпечення потреб споживачів у послугах, залучення інвестицій у розвиток автомобільного транспорту та досягнення сталих економічних умов роботи;

стимулювання конкуренції та появи нових суб’єктів господарювання, які належать до автомобільного транспорту;

забезпечення балансу між платоспроможним попитом на послуги та обсягом витрат на їх надання;

забезпечення стабільності, прозорості та прогнозованості тарифів.

Реалізація єдиної тарифної політики передбачає затверджену центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту методику розрахунку тарифів за видами перевезень.

4. Вимоги до розміщення, устаткування та утримання зупинок на маршрутах міського, пасажирського транспорту.

Розміщення зупинок повинне бути узгоджене з органами Державтоінспекції і затверджено виконавчим комітетом міської ради.

Зупинні комплекси з торговою або без торгової точки, що представляють собою індивідуальні проекти, повинні бути в обов’язковому порядку погоджені з автоперевізником та виконавчим комітетом міської ради.

На проміжних зупинках знак 5.41 – „Автобусна зупинка” повинен містити наступну інформацію:

· номер маршруту;

· найменування маршруту;

· час початку, закінчення та інтервал руху – якщо для маршруту ця зупинка є обов’язковою і тільки номер маршруту для автобусів працюючих в режимі маршрутного таксі.

На початкових (кінцевих) зупинках, на знаку  5.41 – „Автобусна зупинка” має бути розміщена вся зазначена вище інформація, незалежно від режиму роботи на даному маршруті.

5. Вимоги до зупинок.

Зупинки автобусів на міських маршрутах обладнуються автопавільйонами, трафаретами з найменуванням зупинки і номером маршруту, відомостями про режим роботи автобусів (найменування початкового і кінцевого пунктів, час початку та закінчення руху на маршруті, інтервал руху або час відправлення автобусів) та інформацією з безпеки дорожнього руху.

Якщо інтервал руху на маршруті не перевищує 20 хвилин, на трафаретах зазначається інтервал руху протягом доби, в разі більшого інтервалу – час відправлення автобусів із зупинки.

Інформація про режим роботи автобусів у вихідні та святкові дні подається у вигляді приміток до основної інформації.

Розміри написів на зупинках повинні бути  такими, щоб їх можна було прочитати з відстані не менше 3 метрів.

6. Вимоги до рухомого складу, що має право роботи на міських пасажирських перевезеннях.

Транспортні засоби, які залучаються для перевезення пасажирів,  повинні бути не старше 8 років та мати не менш 18 місць для сидіння та місця для стояння,  що визначені  у паспорті заводу – виготовлювача і відповідають вимогам нормативної, конструкторської документації.

До роботи на міських маршрутах допускається тільки той рухомий склад, що сертифікований в Україні, як транспортний засіб, що має право працювати на міських пасажирських перевезеннях.

Не допускається до роботи на міських маршрутах рухомий склад:

· з правим розташуванням кермової колонки;

· з переустаткованим салоном, якщо це не передбачено заводом-виготовлювачем (з додатковими посадовими місцями та ін.);

· мікроавтобуси, які не відповідають галузевому стандарту України ГСТУ 60.2-00017584-011-2001;

· мікроавтобуси, які не обладнані дверми для запасного виходу;

· обладнаний приставними сидіннями.

Автотранспорт повинен мати талон екологічного контролю і знаходитись в задовільному санітарному стані.

Місце стоянки автотранспорту, який бере участь в міських пасажирських перевезеннях, але не задіяного в них, повинне бути визначене в автопарку, де здійснюється медичний огляд водія і огляд механіком транспортного засобу.

У виняткових випадках водій має право на відстій транспорту, коли він не задіяний у перевезеннях пасажирів, поза територією автопарку. В цьому випадку водій або приватний підприємець повинен представити керівнику підприємства угоду, відповідно до якої машина ставиться на охоронюваній автостоянці, екіпірування транспортного засобу повинно бути знято, шляхова документація в цьому випадку повинна бути здана в парк після закінчення робочої зміни.

Автобус, що працює на міському маршруті, повинен бути екіпірованим наступним образом:

Емблема підприємства – розміщується з обох бортів транспортного засобу, над передніми колесами;

Лобове екіпірування – номер маршруту, назва початкової і кінцевої зупинки;

Бокове екіпірування – номер маршруту, назва початкової і кінцевої зупинки, назви основних проміжних зупинних пунктів;

Заднє екіпірування – номер маршруту.

Зовні на автобусі, біля дверей, розміщуються символічні зображення, за допомогою яких позначається, що через ці двері здійснюються вхід чи вихід або вхід та вихід пасажирів.

У салоні автобуса повинна бути така інформація:

· витяг із Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту;

· перелік пільгового контингенту;

· позначення входу та виходу;

· напис про розмір штрафу за безквитковий проїзд і перевезення неоплаченого багажу;

· матеріали з безпеки дорожнього руху;

· позначення місць розташування аварійних виходів (через вікна, двері, люки) із зазначенням способу їх відкриття, вогнегасника, аптечки та кнопки екстреної зупинки;

· написи „Не палити”, а також „Місця для пасажирів з дітьми та інвалідів”

Написи можуть бути замінені відповідними символічними зображеннями.

Розміри та освітлення інформаційних написів повинні бути такими, щоб їх можна було прочитати у світлу та темну пору доби:

в салоні автобуса – з відстані не менше 1 метра;

на автобусі: на передньому та задньому трафаретах – з відстані не менше 15 метрів, на боковому – з відстані не менше 3 метрів.

При постановці на маршрут транспортного засобу, що не стоїть на балансі підприємства-перевізника і є власністю приватного підприємця, автоперевізнику повинні бути здані копії наступних документів:

· посвідчення про державну реєстрацію суб’єкта підприємницької діяльності;

· техпаспорта транспортного засобу;

· якщо між приватним підприємцем і водієм укладений трудовий договір для роботи на маршруті, йому необхідно надати копію доручення на керування транспортним засобом, оформленого на водія;

· якщо приватний підприємець не є власником транспортного засобу йому необхідно надати копію генерального доручення на розпорядження транспортним засобом, оформлений від власника транспортного засобу, тимчасовий реєстраційний талон;

· контрольного талону техстану і талона екологічного контролю транспортного засобу;

· акта огляду одиночного транспортного засобу, виданого органами міського ДАІ: для іногороднього транспорту – у техвідділі міського ДАІ;

· медичної довідки водія, що працює на маршруті;

· копії водійського посвідчення і талона попереджень водія;

· трудового договору (у випадку наймання водія приватним підприємцем), зареєстрованого в центрі зайнятості, пенсійному фонді і податковій інспекції;

· посвідчення про закінчення курсів по охороні праці та ПДР;

· страховий поліс виданий на транспортний засіб і страховий поліс цивільної відповідальності власника транспортного засобу перед третіми особами.

Якщо на маршрут ставляться транспортні засоби що знаходяться на балансі підприємства-перевізника, автоперевізнику замість пакета документів, викладеного вище, повинні представлятися списки, підготовлені за відповідною формою:

	№ п/п
	Держ. номер
	Серія і гос. номер
	Марка автобуса
	Рік випуску
	Вид палива
	Норма витрати палива
	Кількість посадкових місць
	Загальний пробіг
	Прізвище, ім’я та по-батькові водія
	Прізвище, ім’я та по-батькові водія-підприємця, якщо машина в оренді


Водій автобуса, працюючи на міському маршруті, повинен мати наступні документи:

· дозвіл на перевезення пасажирів на постійних автобусних маршрутах (форму дозволу, порядок його видачі та анулювання центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту);

· схему маршруту, яка затверджена автоперевізником і погоджена в Державтоінспекції (повинна бути розміщена в салоні автобуса);

· документи водія (техпаспорт, посвідчення водія, талон попередження);

· страховий поліс, виданий на транспортний засіб і страховий поліс цивільної відповідальності власника транспортного засобу перед третіми особами;

· шляховий лист (з оцінкою механіка, медичного працівника і зазначенням номера маршруту на день роботи);

· квитково-обліковий лист або книгу доходів і витрат;

· договір на обслуговування маршруту (між приватним підприємцем і підприємством-перевізником);

· 3-х сторонню угоду на обслуговування маршруту між підприємством-перевізником, суб’єктом підприємницької діяльності та фізичною особою;

· копія посвідчення про державну реєстрацію суб’єкта підприємницької діяльності;

· посвідчення о закінченні курсів по охороні праці та ПДР;

· трудовий договір між приватним підприємцем і водієм (чи посвідчення про сплату єдиного податку);

· бортовий журнал (журнал в якому, згідно графіка, робляться оцінки про проходження ТО-1, ТО-2, та інші).

7. Обов’язки та права пасажира.

7.1. Пасажир зобов’язаний:

· мати квиток на проїзд в автобусі і перевезення багажу відповідно до вартості поїздки;

· зберігати квиток до кінця поїздки і пред’являти в розгорнутому вигляді на вимогу осіб, що мають право контролю;

· дотримуватись цього Положення, не порушувати громадський порядок;

· здійснювати посадку (висадку) лише після зупинки автобуса автобуса, з посадочного майданчика, у разі відсутності такого майданчика – з тротуару або узбіччя, а якщо це неможливо, то з боку проїзної частини за умови, що це безпечно і не перешкоджає іншим учасникам руху;

· сидіти або стояти (якщо це дозволено) в передбачених для цього місцях, триматись за поручень або інший пристрій;

· у разі дорожньо-транспортної події надати можливу допомогу потерпілим і сповістити про це органи міліції;

· сповістити водія про виявлені забуті речі, документи та цінності.

7.2. Пасажир має право:

· безпечну і своєчасну доставку до місця призначення, якісне перевезення;

· висунення вимог до перевізника щодо виконання ним умов договору перевезень;

· провезення із собою (дорослий пасажир) безплатно в автобусах міських маршрутів однієї дитини віком до 7 років;

· безплатне перевезення із собою ручної поклажі в кількості одного місця, дрібних звірів і птахів у клітках, кота, однієї пари лиж, дитячої коляски, санчат;

· перевезення в автобусах міських маршрутів на задній площадці автобуса собаки в наморднику за наявності повідка за плату згідно з тарифом одного місця багажу;

· одержання своєчасної і точної інформації про транспортні послуги;

· відшкодування завданої йому шкоди.

7.3. Пасажир не має права:

· під час руху відволікати увагу водія від керування автобусом і заважати йому при цьому;

· відкривати двері автобуса до повної його зупинки;

· перешкоджати закриттю дверей;

· безплатно користуватися автобусом, крім випадків, передбачених законодавством;

· перевозити багаж та ручну поклажу на сидіннях;

· користуватися аварійним обладнанням автобуса без потреби;

· порушувати громадський порядок;

· палити в салоні автобуса.

7.4. Право позачергового входу в автобус мають:

· вагітні  жінки;

· інваліди;

· пасажири з дітьми дошкільного віку, молодшого шкільного віку;

· громадяни похилого віку.

Для зазначених пасажирів у передній частині салону автобусів міських маршрутів відводяться місця. Інші пасажири, які займають ці місця, зобов’язані поступитись ними.

7.5. Пасажиру може бути відмовлено у перевезені:

· у разі відсутності вільних місць або відмови придбати квиток на проїзд в автобусі;

· якщо він порушує громадський порядок;

· якщо своїм багажем, ручною поклажею чи одягом він може забруднити транспортний засіб або одяг інших пасажирів, а також якщо він намагається перевезти заборонені для перевезення багаж, ручну поклажу та інші речі.

8. Обов’язки та права перевізника.

8.1. Перевізник зобов’язаний:

· здійснювати медичний контроль та інструктаж водіїв за Правилами надання послуг автомобільного транспорту та Правилами дорожнього руху з відповідним записом у подорожньому листі;

· ознайомити водія перед поїздкою з паспортом маршруту та забезпечити його схемою маршруту і розкладом руху;

· забезпечувати належний технічний та санітарний стан автобусів та своєчасну їх подачу на автостанцію;

· забезпечити пасажиру безпечну, зручну поїздку та збереження і доставку багажу в автобусі згідно з договором перевезенням і затвердженим розкладом руху;

· забезпечити пасажиру проїзд до кінцевої зупинки маршруту без додаткових витрат у разі припинення поїздки через технічну несправність автобуса.

8.2. Перевізник має право:

· відмінити рейс автобуса за обставин, які він не зміг передбачити і попередити їх, незважаючи на всі вжиті заходи;

· обмежити або припинити перевезення на території, якою воно здійснюється, у разі стихійного лиха, епідемії, епізоотії або іншої надзвичайної ситуації.

9. Обов’язки та права водія.

9.1. Водій автобуса, який виконує перевезення пасажирів, зобов’язаний:

· мати стаж керування транспортним засобом більше трьох років і посвідчення водія категорії С і Д та талон, що додається до посвідчення, а також реєстраційний документ на транспортний засіб;

· перед виїздом на маршрут пройти перед рейсовий медичний огляд;

· дотримуватись визначеного режиму праці та відпочинку;

· мати з собою подорожній лист, ліцензійну картку, дозвіл, схему маршруту та розклад руху автобуса і пред’являти їх для контролю;

· бути охайно одягненим, чемно поводитись з пасажирами;

· дотримуватись визначеного маршруту та розкладу руху автобуса;

· вживати необхідних заходів для безпеки пасажирів у разі виникнення перешкод для руху на маршруті (туман, ожеледь тощо), які не дають змоги продовжити поїздку, а також у разі вимушеної зупинки транспортного засобу на залізничному переїзді;

· зупиняти автобус за сигналом контролера, виконувати його вказівки та допомагати у проведенні контролю;

· під час роботи на маршруті виконувати Правила дорожнього руху, Правила технічної експлуатації автобуса, це Положення,, посадову інструкцію та вказівки диспетчера.

9.2.  Водію автобуса забороняється:

· починати маршрут до повного зачинення дверей та відчиняти їх до зупинки автобуса;

· порушувати маршрут та розклад руху;

· розмовляти з пасажирами, їсти, пити, палити та розмовляти по мобільному телефону під час руху автобуса;

9.3. Водій має право:

· вимагати від пасажирів виконання їх обов’язків;

· не допускати до поїздки або висадити на найближчій зупинці пасажира, який не має квитка або через свою поведінку, хворобу та інші причини є небезпечним для пасажирів (про хворобу пасажира водій повідомляє диспетчера або найближчий лікувальний заклад).

10. Організація та проведення конкурсу на перевезення пасажирів на постійних автобусних маршрутах.

Організація та проведення конкурсу на перевезення пасажирів на постійних автобусних маршрутах юридичними та фізичними особами здійснюється відповідно до Порядку проведення конкурсу на перевезення пасажирів автомобільним транспортом, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 29 січня 2003 р. №139. 

11.  Пільгові перевезення пасажирів автомобільним транспортом.

Пільгові перевезення пасажирів, які згідно законодавства користуються такими правами, забезпечують автомобільні перевізники, які здійснюють перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування.

Автомобільному перевізнику, який здійснює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування, забороняється відмовлятись від пільгового перевезення.

Безпідставна відмова від пільгового перевезення тягне за собою відповідальність згідно закону.

Види та об’єми пільгових перевезень встановлюються замовленням.

12. Вимоги до таксомоторних перевезень.

12.1. Громадяни можуть наймати таксі у порядку черги на таксомоторних стоянках, на замовлення (усно, письмово та за телефоном), а також на шляху прямування.

12.2. На таксі повинно бути встановлено: сигнальний ліхтар із зеленим та червоним світлом у верхньому правому кутку лобового скла, розпізнавальний ліхтар оранжевого кольору, який встановлюється на даху таксі (мікроавтобуса – для маршрутних таксомоторних перевезень) з нанесенням на ньому композиції з чорних квадратів, розташованих у шаховому порядку, таксометр. Талон техогляду для таксистів тепер повинен мати спеціальну відмітку „таксі” (ст. 23 Закону про автотранспорт).

12.3. Кількість пасажирів, що перевозяться в таксі, не повинна перевищувати кількості місць для сидіння згідно з паспортом заводу-виготовлювача.

12.4. Вимоги до перевезення багажу в таксі визначаються Правилами дорожнього руху. В салоні таксі дозволяється перевозити: телевізори, радіоприймачі та інші предмети культурно-побутового призначення за умови, що вони можуть бути вільно розташовані на сидінні, не забруднюють його і не заважають керуванню автомобілем; собаку у наморднику за наявності повідка, за умови розташування її на підлозі кузова, а за наявності підстилки для собаки – на сидінні.

12.5. Мережа таксомоторних стоянок та вимоги до їх обладнання визначаються виконавчим комітетом міської ради в межах їх повноважень за погодженням з Державтоінспекцією. Місця зупинки позначаються спеціальними дорожніми знаками.

12.6. Під час таксомоторних перевезень пасажир зобов’язаний:

· виконувати Правила дорожнього руху та це Положення;

· бути ввічливим з водієм;

· після закінчення поїздки провести з водієм повний розрахунок, а в разі зупинки у своїх потребах – внести аванс на час чекання за домовленістю (якщо в межах цього часу пасажир не з’явився, перевезення вважається закінченим);

· здійснювати посадку та висадку з таксі тільки після повної його зупинки з правого боку у напрямку руху.

12.7. Водій зобов’язаний:

· виконувати вимоги Правил дорожнього руху та цього Положення;

· здійснювати посадку пасажирів, які мають право позачергового користування таксі (вагітні жінки, інваліди, пасажири з дітьми дошкільного віку);

· під час посадки пасажирів відкривати двері таксі і багажника та перевіряти їх закриття;

· бути ввічливим і уважним до пасажирів;

· прямувати до пункту призначення, названого пасажиром, найкоротшим або запропонованим пасажиром шляхом прямування;

· виконувати вказівки диспетчера та контролера;

· пред’являти контролеру, представникам виконкому на їх вимоги посвідчення на право керування автомобілем, технічний паспорт, ліцензію або ліцензійну картку.

12.8. Водію таксі забороняється:

· відмовляти пасажирам в обслуговуванні, крім випадків, коли пасажири порушують вимоги пунктів 12.3, 12.4 цього Положення;

· вибирати пасажирів за напрямками їх прямування;

· пропонувати спільну поїздку громадянам з пасажирами, які знаходяться в таксі, без їх згоди;

· здійснювати перевезення пасажирів, коли в таксі немає або не працює таксометр, окрім випадків зазначених у законодавстві;

· під час руху таксі з пасажирами їсти, пити, палити та розмовляти по мобільному телефону

12.9 . Водій таксі несе відповідальність згідно з законодавством за псування або зникнення з багажника прийнятого для перевезення багажу. За збереження багажу, що перевозиться пасажирами в салоні автомобіля, водій відповідальності не несе.

12.10. У разі неможливості доставити пасажира (стихійне лихо та його наслідки, будівельні роботи, бездоріжжя, закритий залізничний переїзд) до названого ним місця розрахунки з пасажиром проводяться на місці вимушеної зупинки, якщо пасажир не вимагає доставити його іншим шляхом.

12.11. Згідно ст.1, ст.2 від 06.07.1995 року №265/95 ВР „Про застосування реєстраторів розрахункових операцій у сфері торгівлі, громадського харчування та послуг” (зі змінами та доповненнями), що при здійсненні перевезень пасажирів суб’єктами підприємницької діяльності-фізичними особами, які працюють за спрощеною системою оподаткування, реєстратори розрахункових операцій (таксометри) не застосовуються.

13. Контроль та відповідальність.

13.1. Контроль за перевезеннями пасажирів автобусами міських маршрутів, безпекою та якістю надання послуг, дотриманням Правил дорожнього руху, Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, цього Положення, умов і правил, зазначених у спеціальних дозволах (ліцензіях) на здійснення перевезень пасажирів автомобільним транспортом, провадиться контролерами або представниками виконкому згідно із законодавством.

Порядок організації контролю визначається Мінтрансом.

13.2. Контролер або представники виконкому мають право:

· зупиняти автобус або таксі;

· поза чергою входити до автобуса через передні двері;

· перевіряти додержання вимог Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, цього Положення, водієм та перевізником;

· перевіряти наявність необхідних документів та у разі виявлення порушень вилучати дозвіл на перевезення пасажирів на постійних автобусних маршрутах.

13.3. Контролер або представники виконкому зобов’язані:

· пред’явити посвідчення на право проведення контролю водію або кондуктору;

· зробити відмітку про результати контролю у відповідній дорожній документації;

· дотримуватись Правил дорожнього руху.

13.4. У разі виявлення фактів порушення Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту та цього Положення з боку перевізника (водія, кондуктора або інших працівників) контролер або представники виконкому складає акт про порушення. Акт повинен бути підписаний особами, які допустили порушення. Якщо особа допустила порушення, не згодна із змістом акта, вона незалежно від цього зобов’язана його підписати, виклавши в ньому свої зауваження.

13.5. У разі порушення умов договору перевезення пасажирів, Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту та цього Положення пасажир, водій, перевізник і замовник несуть відповідальність згідно з законодавством.
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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ


проекту рішення виконавчого комітету Білгород-Дністровської міської ради „Про затвердження Положення про роботу міського пасажирського автомобільного транспорту”


1. Визначення проблеми, яку передбачається розв’язати шляхом прийняття регуляторного акту.


На теперішній час існують єдині правила роботи автомобільного транспорту, який займається пасажирськими перевезеннями на території України, але немає єдиних правил роботи пасажирського транспорту у м. Білгород-Дністровському. 


2. Цілі державного регулювання.


Метою регуляторного акту є упорядкування роботи автомобільного транспорту, який займається пасажирськими перевезеннями у м. Білгород-Дністровському. 


3. Альтернативні способи досягнення зазначених цілей.


Альтернативних способів досягнути зазначеної мети немає  (якщо  є,  то  чому  обраний  саме  цей).


4. Механізм, який пропонується застосовувати для розв’язання проблеми та відповідні заходи.


Способи та механізми досягнення основної мети є:


· введення більш жорстоких вимог до рухомого складу;


· відповідальність за безпідставну відмову від перевезення пільгового контингенту;


· контроль за таксомоторними перевезеннями.


5. Обгрунтування можливості досягнення встановлених цілей.


При застосуванні даних механізмів мета прийняття регуляторного акту буде досягнута.


6. Очікувані результати прийняття акта.


Таблиця вигод та витрат:


		Сфера впливу/внутрішня підгрупа

		ВИГОДИ

		ВИТРАТИ



		Місцеве самоврядування

		Постійний контроль за роботою автоперевізників та таксомоторними перевезеннями;


Впорядкування роботи автоперевізників таксомоторних перевезень;


Зменьшення скарг на обслуговування.

		Немає



		Суб’єкти господарювання

		Збільшення кількості населення на перевезеннях;


Дотримання графіка руху.

		Заміна старих автобусів на нові з більшою кількістю місць.



		Населення

		Поліпшення культури обслуговування;


Збільшення кількості перевезень.

		Немає





7. Строк дії акта.


Не обмежений, до виникнення потреби у зміні цього регуляторного акта.


8. Показники результативності акта (по  яких буде  здійснюватись  відстеження  результативності  регуляторного  акту):


· кількість суб’єктів господарювання, на яких поширюються дія акта;


· кількість заяв та скарг щодо роботи автотранспорту;


· грошові та часові витрати, необхідні для дотримування вимог закону;




               Додатково  для  інших  регуляторних  актів


· розмір  надходжень  до  бюджету;


· рівень  інформування  суб’єктів  підприємницької  діяльності  з  основних  положень  регуляторного  акту.


9. Заходи, за допомогою яких здійснюється відстеження результатів.


Повторне відстеження результативності регуляторного акту буде проведено у травні 2008 року. Для відстеження будуть використані статистичні дані та соціологічні опитування.



